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WAARSCHUWING

De Belgian Eco Marathon/Waals Gewest is een zuinigh  eidswedstrijd. Dit betekent dat
het erop aan komt om zo weinig mogelijk brandstof t e gebruiken voor het aandrijven
van de wagen.

Het gaat hem er dus niet om, om door één of andere  spitsvondigheid een hoeveelheid
brandstof in het brandstofsysteem te verbergen, maa r wel om nieuwe technologische
toepassingen te vinden.

De organisatoren houden eraan om dit in herinnering te brengen. De technische
controle zal streng zijn en elke ploeg die betrapt wordt op fraude (of poging tot
fraude) zal definitief uitgesloten worden van deeln  eming Belgian Eco Marathon.

1. AAGEMEEN REGLEMENT

PRINCIPE

Eerste artikel : Retrorganisation vzw organiseert tijdens het jaar 2009 een zuinigheidswedstrijd, de
“Belgian Eco Marathon/Waals Gewest” op de velodroom van Rebecq op een gesloten omloop.
De Wedstrijden hebben plaats op 27/28 maart 2010, 3/4 juli 2010 en 9/10 oktober 2010, volgens een
uurrooster dat bekendgemaakt zal worden bij de laatste instructies voor elk organisatie.

Artikel 2 : Behalve andersluidende beslissingen van de organisatoren is het maximum aantal
deelnemers is vastgesteld op 30. De selectie van de kandidaten zal gebeuren in volgorde van de
ontvangst van de (volledig ingevulde) deelnemingsformulieren door het permanent secretariaat.

Artikel 3 : De aanvragen tot deelneming worden aanvaard zodra dit reglement verschenen is.

Artikel 4 : Elk voertuig moet beantwoorden aan het specifieke technisch reglement (zie hierna) en
bestuurd worden door de piloot - titularis of een reservepiloot ingeschreven op het
deelnemingsformulier. Het voertuig mag ook bestuurd worden door een reservepiloot, op
voorwaarde dat hij is ingeschreven op het deelnemingsformulier. Een piloot - titularis of reserve -
mag slechts ingeschreven worden voor €én voertuig.

Artikel 5 : Om geldig te zijn moet elke aanvraag tot deelneming verplicht gebeuren door middel van
de hierbij gevoegde formulieren (Vraag om deelneming p.21 t.e.m. 27) en gestuurd worden naar het
permanent secretariaat van de wedstrijd:

Secretariaat “Belgian Eco Marathon/Waals Gewest 201 0"
c/o0 RETRORGANISATION - rue Dessus 18 - B 1370 Lath uy (Belgié).

Deze deelnemingsaanvragen moeten ten laatste 15 dagen voor de datum van elke manche
toekomen. Daarna kunnen er nog inschrijvingen plaatsvinden, maar alleen, naargelang de
beschikbare plaatsen.

Artikel 5 bis : Het secretariaat zal schriftelijk de ontvangst van elke kandidatuur bevestigen.
Opgelet: per wedstrijd weekend moet een inschrijving ingediend worden.

Artikel 6 : De deelneming is gratis.

Artikel 7 : Van bij de inschrijving moet elke ploeg een ploegleider kiezen. Het is aan deze
ploegleider dat de organisator elke mededeling zal sturen. Deze keuze kan gewijzigd worden tot
uiterlijk de administratieve formaliteiten voor de start van de proef.




VOERTUIGEN

Artikel 10 : Alleen die voertuigen die beantwoorden aan het technische reglement zullen toegelaten
worden deel te nemen aan de “Belgian Eco Marathon/Waals Gewest ". De wedstrijd staat open
voor voertuigen aangedreven door een benzine - (2 of 4 takt), dieselmotor, LPG-, gas- of elektrische
motor of elke andere energiebron, waarbij het voertuig voldoet aan de hierna vermelde
wedstrijdvoorwaarden.

Artikel 11 : Geen enkel voertuig zal toegelaten worden op de omloop voor het proefrijden of voor de
wedstrijd alvorens aanvaard te zijn door de technische commissarissen die vooral zullen letten op het
remsysteem, de aandrijving, het brandstoftoevoersysteem en de veiligheid van het voertuig.

Artikel 12 : Voor het opmaken van de rangschikking zal de organisator een onderscheid maken
tussen de voertuigen aangedreven door de verschillende energiebronnen en het type van voertuig
(prototype of “replica”).

Artikel 13 : Zowel tijdens de oefenritten, als tijdens de wedstrijd moeten de voertuigen conform zijn
aan hun technische - en veiligheidshomologatie. Zij dienen uitgerust te zijn met hun volledig
koetswerk, waarop de nummers en de logo's - volgens de verplichtingen van de organisator - zijn
aangebracht.

PLOEGEN

Artikel 20 : Elke ploeg moet bestaan uit: een ploegleider, een piloot en eventueel een reservepiloot.
Het aantal mecaniciens en assistenten is onbeperkt.

Voor de organisator is de ploegleider de verantwoordelijke en de woordvoerder van de ploeg. Deze
ploegleider moet Nederlands, Frans of Engels spreken en verstaan of zich door een tolk laten
bijstaan, die één van deze talen machtig is.

PILOTEN

Artikel 30 : Op de dag van de offici€le trainingen - de dag voor de wedstrijd - moet de piloot ten
minste 13 jaar oud zijn.

Artikel 31 : De organisator behoudt zich het recht voor het gedrag van elke piloot te beoordelen,
zowel tijdens de verkenning van het circuit als tijdens de wedstrijd en de deelneming van een piloot
te verbieden of stop te zetten indien hij deze piloot te impulsief of niet rijp genoeg acht voor het
besturen van het voertuig of indien hij de veiligheid van de andere deelnemers in gevaar brengt.

Artikel 32 : Op de omloop, zowel tijdens de trainingen als tijdens de wedstrijd, moeten de
bestuurders een veiligheidshelm dragen, die gehomologeerd werd voor het gebruik door
bestuurders van motor - of bromfietsen, in een Europees land. Deze homologatie moet duidelijk
zichtbaar zijn op of in de helm. Deze veiligheidshelmen zullen door de technische commissarissen
worden gehomologeerd.

Artikel 33 : De piloten moeten een overall dragen, vervaardigd uit een niet-synthetisch materiaal,
waarop de naam van de bestuurder, zijn bloedgroep en resusfactor staan vermeld. EIk kledingstuk in
synthetisch materiaal is verboden.

ADMINISTRATIEVE FORMALITEITEN

Artikel 40 : Alvorens toegelaten te worden om aan de wedstrijd deel te nemen (technische controle,
verkenning van het circuit en de competitie), moet elke ploegleider zich aanbieden voor een
administratieve controle op het secretariaat van de organisatie, voorzien van de identiteitskaart van de
door de ploeg ingeschreven bestuurders. Dit dient te gebeuren binnen de termijn, die vermeld wordt in
de laatste instructies, die aan de ploeg zullen meegedeeld worden na hun inschrijving.

Om te kunnen deelnemen moeten de minderjarige piloten een toelating van de ouders of de voogd
en gelegaliseerd door de gemeente waarvan zij adhangen, aan het secretariaat bezorgen.

De aanwezigheid van de piloten bij deze administratieve controle is alleen verplicht indien zij het
deelnemingsformulier niet ondertekend hebben. Niet originele handtekeningen (kopie, fax, E-mall, ..)
zijn niet geldig.
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| VERKENNING VAN DE OMLOOP |

Artikel 50 : Elke piloot is verplicht tijdens de oefeningen tenminste tien ronden af te leggen om deel
te kunnen nemen aan de wedstrijd.

| OP DE OMLOOP |

Artikel 60 : Voor de ganse duur van de wedstrijd zijn de sportieve regels strikt van toepassing. De
baancommissarissen zijn verplicht elk foutief, gevaarlijk of onsportief gedrag te melden aan de
koersdirectie; inbreuken kunnen straffen opleveren gaande tot het buiten de wedstrijd stellen van de
piloot en/of zijn ploeg.

Artikel 61 : In geval van panne, incident of ongeval, moet de bestuurder zijn voertuig plaatsen in de
daarvoor bestemd zone aan de binnenzijde van de piste.Tijdens de oefeningen, mag de bestuurder
zijn voertuig - eventueel met behulp van een van de leden van zijn ploeg — terugbrengen naar de
zone van de stands.

Tijdens de wedstrijd, moet de piloot wachten op een wedstrijdcommissaris, die hem dan de toelating
zal geven zich naar zijn stand te begeven, al dan niet geholpen door een lid van zijn ploeg.

Het ploeglid dat de piloot helpt moet tijdens zijn aanwezigheid in de “haltezone”, het specifieke
doorlaatbewijs bij zich hebben. Dit doorlaatbewijs wordt door de organisatoren aan elke loeg
overhandigd.

Artikel 62 : De bestuurder is verplicht elke verplaatsing, niet uitgevoerd met behulp van de eigen
kracht van de motor van het voertuig, te melden aan de tijdopnemers en/of technische
commissarissen. De aan gang zijnde prestatie zal dan niet meegerekend worden. Het niet melden
van dit type van voorval zal automatisch uitsluiting van de koers van de ploeg met zich brengen.

Artikel 63 : Elk werk aan het voertuig op een andere plaats dan in de stand die aan de ploeg werd
toegekend is verboden gedurende de ganse duur van de competitie en dit op straf van uitsluiting van
het voertuig.

Artikel 64 : Op de piste moet elk voertuig ten allen tijde zo dicht mogelijk bij de linkerrand van de
piste rijden. Elk inhaalmanoeuvre van een trager voertuig moet langs rechts gebeuren. Tijdens dt
inhaal manoeuvre is het de bestuurder van het voertuig dat inhaalt, die verantwoordelijk is voor de
veiligheid van het manoeuvre. Hij moet zijn aanwezigheid kenbaar maken VOOR het manoeuvre,
door gebruik te maken van de claxon van het voertuig.

DE WEDSTRIJD

Artikel 70 : De Wedstrijd - De wedstrijd zal verlopen volgens het uurrooster opgenomen in de
laatste instructies die aan de ploeg zullen meegedeeld worden na de inschrijving.

Artikel 71 : Technische controle - De ploegen moeten zich aanbieden bij de verplichte technische
controle en het akkoord krijgen van de technische controleurs alvorens te kunnen deelnemen aan
het proefrijden en de wedstrijd.

Artikel 72 : Het parcours — De omloop is een gesloten omloop op de velodroom van Rebecq. De
lengte van het circuit bedraagt 333,33 meter.

Artikel 73 : Minimum snelheid - Om geldig te zijn, moet de prestatie gerealiseerd worden met een
gemiddelde minimum snelheid van 30 km/uur. Dit gemiddelde dient gerespecteerd te worden tijdens
heel de prestatie, behalve tijdens de laatste twee rondes van de koers.

Artikel 74 : De proef — De proef zal verredden worden in de tegenovergestelde richting van de
wijzers van de klok, de manier waarop normalerwijze de omloop wordt gebruikt. Zowel tijdens de
oefeningen als tijdens de wedstrijd mag geen enkele bestuurder halt houden op het circuit, behalve
dan voor de stands, op de daarvoor voorziene plaatsen of in geval va overmacht. Hij moet zijn
voertuig tot stilstand brengen op de daarvoor aangeduide zijrand van de piste op het horizontale deel
in het midden van het circuit. Hij mag zijn voertuig niet duwen of laten duwen, wat ook de reden mag
zijn en dit op straf van utsluiting. Als een voertuig op het circuit te kampen heeft met moeilijkheden,
moet de bestuurder het voertuig zo ver mogelijk van de piste plaatsen en mag in geen geval de piste
oversteken of stilstaan op de normale rijlijn van de wedstrijdwagens.
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Artikel 75 : Principe van de wedstrijd.  De wedstrijd wordt verreden in verschillende kwalificatie -
en eliminatiemanches. Het vertrek van elke manche wordt gegeven aan maximum van 8 wagens,
die elk starten met dezelfde hoeveelheid brandstof. Over het algemeen wordt deze hoeveelheid
energie aangegeven in massa en niet in volume.

Het vertrek van elke koers wordt gegeven volgens dezelfde procedure.

De vertrekzone bevindt zich in het midden van de velodroom; na zich in beweging te hebben
gezet — waarbij de richting aangeduid door de kegels moet gevolgd te worden — beginnen de
voertuigen aan hun prestatie op de omloop.

Elk voertuig moet de chronometragelijn aan het uiteinde van de vertrekzone overschrijden binnen
de 30 seconden nadat de wedstrijddirecteur het vertreksein heeft gegeven, zoniet mag het
voertuig niet deelnemen aan de aan gang zijnde manche. Toch zal dit beschouwd worden als
deelneming aan de aan gang zijnde manche.

De rangschikking zal rekening houden met de werkelijk afgelegde afstand door ieder voertuig
met de hoeveelheid brandstof geleverd door de organisator.

De werkelijke afstand zal bepaald worden door rekening te houden met de exacte plaats, waar
het voertuig tot stilstand komt.

De posities in het peloton tijdens de manche zullen nooit in aanmerking komen voor eender
welke rangschikking, de grootst mogelijke voorzichtigheid tussen de deelnemers is dan ook aan
de orde omdat enkel de afgelegde afstand tot bij het stilvallen van het voertuig in aanmerking
komt.

Artikel 76 : Piloot titularis / Reserve piloot - Enkel de op het voertuig ingeschreven piloten kunnen
aan de oefeningen en aan de wedstrijd deelnemen.

Artikel 77 : Startvolgorde - De deelnemers moeten langs de vertrekzone gaan. Ze plaatsen zich
onder de autoriteit van de wedstrijddirecteur en volgen de aanwijzingen van de
vertrekcommissarissen.

Artikel 78 : Start van de wedstrij[d - Het vertrek zal gegeven worden in het centrale deel van het
circuit, dat hiervoor werd ingericht.

De voertuigen worden naast elkaar op 1 rij geplaatst.

Vergezeld van maximaal 2 personen (piloot niet inbegrepen), moet de wagen plaats nemen voor de
vertreklijn in de vertrekzone.

Voor de wagens die vloeibare brandstof gebruiken, moet het voertuig zich aanmelden in de
vertrekzone met een ledig reservoir en een niet draaiende motor.

De technische commissarissen zullen aan de ingang van de vertrekzone aan de deelnemers een
reservoir overhandigen met maximum 2 cm3 brandstof, deze hoeveelheid moet toelaten de motor op
bedrijffstemperatuur te brengen.

Op straf van uitsluiting van de manche mogen de ploegen zelf geen brandstof meenemen in de
vertrekzone. De enige toegelaten brandstof is deze welke door de technische commissarissen wordt
geleverd.

Van zodra de brandstofsensor automatisch de motor stillegt, zullen alleen de
ploegverantwoordelijken de wagen mogen bevoorraden met de brandstof die hen door de
technische commissarissen werd overhandigd. Vanaf dat moment is geen enkele tussenkomst op de
wagen meer toegelaten, behalve de verplaatsing van het voertuig tot aan de startlijn.

De start van de “Belgian Eco Marathon/Waals Gewest”  zal gegeven worden op dezelfde manier
als die van een Grand Prix.

Met het respect van een gemiddelde minimumsnelheid van 30 km/u, zal de rangschikking
opgemaakt worden door rekening te houden met de door elk voertuig afgelegde afstand, dus met
volgorde van opgave (wegens mechanische of brandstof panne).



Het betreden van de verrekzone impliceert de onherroepelijke beslissing van de ploeg om te
starten. Behalve speciale instructies van de commissaris belast met het vertrek, moet elk voertuig
vertrekken binnen de 30 seconden nadat de wedstrijddirecteur het vertreksein heeft gegeven.
Zoniet wordt deze deelnemer beschouwd als hebbende opgegeven tijdens de aan gang zijnde
manche.

De eerste referentietijd van elk voertuig is die, welke genoteerd wordt als het voertuig de tweede
keer de chronometrage lijn (die zich langs piste bevindt, bij het uitkomen van de vertrekzone)
overschrijdt, dus na de eerste volledige ronde die meetelt voor het opmaken van de rangschikking
van de aan gang zijnde manche.

Artikel 79 : Om aan de poging te kunnen deelnemen, moet de motor op gang worden gebracht en
de nodige kracht ontwikkelen om het voertuig in beweging te brengen.

Artikel 80 : Achterlaten van het voertuig. _ Indien de bestuurder zich meer dan 10 meter van zijn
voertuig verwijdert op de omloop, de zone voor de stand uitgezonderd, wordt dit beschouwd als een
opgave, wat de opgave van de ploeg voor de aan gang zijnde manche en de niet-opname van de
ploeg in het klassement van deze manche, met zich meebrengt.

Artikel 81 : Gedurende de hele wedstrijd moet de piloot alleen zijn in zijn voertuig.

Artikel 82 : Starten van de motor.  Gedurende de proef moet de wagen gestart worden door de
piloot alleen en dit uitsluitend met behulp van een starter of een manuele starter zonder enige hulp
van buitenaf.

Artikel 83 : Verloop :
Alle gekwalificeerde voertuigen worden samengebracht op een vertreklijn.

Om deel te nemen aan de wedstrijd, wordt elk voertuig gevoed door een energiereserve,
die werd gehomologeerd door de technische commissarissen tijdens de technische controle
voor de oefeningen.

De “Belgian Eco Marathon/Waals Gewest” is een eliminatiewedstrijd, de wagens rijden
tot de hoeveelheid brandstof die hen werd toegekend, opgebruikt is.

De “Belgian Eco Marathon/Waals Gewest”  verloopt in verschillende manches. Het aantal
manches zal door de wedstrijddirectie bepaald worden tijdens de officiéle trainingen.

Deze officiéle trainingen tellen niet mee voor het opmaken van de eindrangschikking: wel
zijn het verplichte onderdelen voor elke bestuurder die een voertuig heeft ingeschreven.

Bij het einde van de administratieve formaliteiten zullen de deelnemende wagens samen
gebracht worden in groepen van maximum 8 wagens. Elke groep moet deelnemen aan het
aantal manches zoals bepaald door de wedstrijddirectie.

De wedstrijddirectie zal de resterende tijd tot het officieel vertrek aftellen, door het tonen
van de panelen 5, 3', 2’, 1 en 30".

Vanaf het ogenblik dat het laatste paneel wordt getoond en op het ogenblik dat hij beslist,
zal de koersdirecteur het vertrek van de manche geven door te zwaaien met de Belgische
nationale vlag.

Op het ogenblik dat de vlag gezwaaid wordt, wordt ervan uitgegaan dat de manche
officieel gestart is; het berekenen van de gemiddelde snelheid begint vanaf dit precieze
ogenblik.

Elk voertuig moet een zo groot mogelijke afstand afleggen met de toegekende hoeveelheid
brandstof of het energetisch equivalent ervan. De afstand afgelegd tot het stilvallen van de
motor of tot het energetisch equivalent is opgebruikt, zal door de organisator gebruikt
worden voor het opmaken van de eerste rangschikking.

De rangschikking van de elke manche van de “Belgian Eco Marathon/Waals Gewest”
wordt opgemaakt door rekening te houden, in dalende orde, met de door elk voertuig
afgelegde afstand vanaf het vertrek.



De eindrangschikking van elk wedstrijdprogramma zal opgemaakt worden door het optellen
van de tijdens elke manche afgelegde afstand.

Tijdens de wedstrijd dienen de deelnemers de normale verkeersregels van toepassing in
Europa en meer bepaald in Belgié te respecteren (voorbijsteken, voorzichtigheid ...).

De gemiddelde minimum snelheid opgelegd om geklasseerd te worden bedraagt 30 km/u.
Die zal in overweging genomen worden over een volledige ronde van de omloop, enkel
tijdens de laatste 2 rondes is dit gemiddelde van 30 km/u niet van toepassing.

Van zodra de stilstand van het voertuig door de wedstrijdcommissarissen werd opgetekend,
dient het voertuig langs het circuit gestald te worden, zodanig dat het de prestaties van de
andere deelnemers niet hindert.

RECLAMATIES EN BETWISTINGEN

Artikel 90 : Bezwaren worden slechts aanvaard indien ze schriftelijk ingediend en overhandigd
worden door de betrokken ploegleider aan de wedstrijddirecteur. Naargelang hun onderwerp, dienen
deze bezwaren binnen de volgende termijnen te worden ingediend :

- conformiteit van de voertuigen: voor het vertrek van elke manche,

- rijgedrag van concurrenten en deelnemers: ten laatste 10 minuten na de aankomst van elke
manche,

- resultaten : ten laatste 30 minuten na de eerste bekendmaking van de resultaten van elke
manche

Artikel 91 : Ingeval van betwisting is de beslissing van het Organisatiecomité doorslaggevend en
niet aanvechtbaar.

KLASSEMENTEN EN TROFEEEN

Artikel 100 : Voor de “Belgian Eco MarathonWaals Gewest " bestaan verschillende
rangschikkingen.

Speciale onderscheidingen (trofeeén) worden toegekend aan :
de beste prestatie per type energie,
de beste prestatie per type voertuig (prototype of replica),
het mooiste voertuig - de “Prijs van de Gemeente Rebecq”,
het beste voertuig op technologisch vlak,

Artikel 101 : De trofeeén worden aan de deelnemers overhandigd na de wedstrijd.

PRIJS VOOR DE COMMUNICATIE MET DE PERS

Artikel 105: De organisator zal een klassement opmaken dat de teams beloont voor de kwaliteit
van hun communicatie en de promotie van hun deelneming aan de “Belgian Eco
Marathon/Waals Gewest” in de pers.

Het klassement is gebaseerd op het "Press - Book" met de artikels en bijdragen die voor de
“Belgian Eco Marathon/Waals Gewest”  zijn verschenen. Dit dossier moet uiterlijk tijdens de
administratieve formaliteiten véor het evenement worden afgeleverd aan de organisatie.

Het "Press-Book" bevat zoveel mogelijk originele documenten (persartikels, uittreksels van radio -
en/of televisieprogramma's, opnamen van nieuwsuitzendingen op audio- en videocassettes, VHS,
CD’s of DVD’s) die in de regionale of nationale pers zijn verschenen om de “Belgian Eco
Marathon/Waals Gewest ", zijn naam, zijn principe en zijn pedagogische voordelen bekendheid te
geven.



Beoordeling : de jury zal voor het “Press-Book, als volgt punten toekennen:

- 25% van de punten voor de algemene presentatie van het dossier (de meeste aandacht gaat
hier naar het visuele aspect);

- 25% van de punten voor de reportages en bijdragen over de “Belgian Eco Marathon”
(aantal documenten, aantal regels, duur, ...);

- 50% van de punten voor de reportages en bijdragen die specifiek gewijd zijn aan het team dat
het dossier indient (grootte, aantal regels, ...).

VERGADERINGEN MET VERPLICHTE AANWEZIGHEID

Artikel 110 : De organisator zal vergaderingen organiseren voor de ploegleiders en de piloten
volgens een uurrooster opgenomen in de laatste instructies.

De aanwezigheid van de ploegleiders en van de piloten is verplicht op straffe van een sanctie die kan
leiden tot uitsluiten van de wedstrijd.

ALGEMEENHEDEN

Artikel 120 : De deelnemers aanvaarden door het feit van hun inschrijving, alle artikelen van dit
reglement alsook de soevereine autoriteit van de wedstrijddirecteur en het organisatiecomité van de
“Belgian Eco Marathon/Waals Gewest” .

Artikel 121 : De organisatoren behouden zich het recht voor om de wedstrijd uit te stellen of zelfs te
annuleren, ingeval van onvoorziene omstandigheden, zoals weersomstandigheden. Door de
organisatoren zal in dit geval geen enkele schadevergoeding worden betaald.

Artikel 122 : De organisator waarborgt dat voor de organisatie de volgende verzekeringen werden
afgesloten : BA Organisator en BA Verkeer (op basis van de wet van 21/11/1989) voor de
deelnemers, voor beschadigingen toegebracht aan derden (de baancommissarissen en officiéle
assistenten inbegrepen). De piloten onderling worden niet als derden beschouwt.

Deze verzekeringen gelden enkel tijdens de oefeningen en de wedstrijd op de omloop. Zij dekken
geenszins de risico's diefstal en beschadiging van het materiaal van de ploegen in de stand of op de
omloop.

Artikel 123 : De organisator behoudt zich het recht voor één of meerdere artikelen van dit reglement
te wijzigen. In dat geval zullen de deelnemers persoonlijk verwittigd worden.

Artikel 124 : Elke ploeg zal kunnen beschikken — zowel tijdens de oefeningen, als tijdens de
wedstrijd — over een “stand” van 3 x 6 m, waar al het materiaal dient samengebracht te worden.

Ten einde het door de organisatoren ter beschikking gesteld terrein te respecteren, dient elke ploeg
op de volledige oppervlakte van zijn stand, een zeil of ondoordringbare tapijt aan te brengen, om te
voorkomen dat eventuele lekken de ondergrond zouden beschadigen of vervuilen.

De ploegleider moet er voor zorgen dat de werkruimte en de zone voor de stand van zijn ploeg
schoon en veilig blijven.

Bij het verlaten hun stand, dient elke ploeg de stand en de onmiddellijke omgeving ervan in perfecte
staat terug te brengen. Het niet — respecteren van deze bepaling wordt bestraft met een boete van
50 (bestemd om de schoonmaakkosten te dekken).

Artikel 125 : De schade door de deelnemers veroorzaakt aan de omloop en de omgeving, is ten
laste van de piloten of de ploegen die deze veroorzaakt hebben.

Artikel 126 : Alle radioverbindingen tussen het voertuig en zijn stand zijn toegelaten op voorwaarde
conform te zijn aan de Belgische reglementen en in zoverre zij de radioverbindingen van de
organisatoren niet verstoren.

Artikel 127 : De toekenning van de stands zal gebeuren op het administratief secretariaat voor het
begin van de wedstrijd.

Artikel 128 : In alle gevallen niet voorzien in dit reglement beslist het organisatiecomité op
soevereine manier.



Artikel 129 : In geval van betwisting zal enkel de Franse tekst in overweging genomen worden.

HET KAMPIOENSCHAP BELGIAN ECO MARATHON/WAALS GEWES T 2010

Artikel 140 : Er wordt een kampioenschap georganiseerd dat alle energiezuinige
wedstrijden omvat, die in 2010 worden georganiseerd.

Dit kampioenschap staat open voor alle ploegen en voertuigen, die toegelaten worden tot
deelneming aan de “Belgian Eco Marathon/Waals Gewest”.

Enkel de beste prestatie qua afgelegde afstand van elk voertuig tijdens elke organisatie
komt in aanmerking; met de behaalde plaats bij de algemene rangschikking van deze
organisaties wordt dus geen rekening gehouden.

Artikel 141 : Elk deelnemend voertuig krijgt van de organisator een startnummer
toegewezen, waaraan de prestaties tijdens elke organisatie zullen toegewezen worden.

Artikel 142 : De algemene rangschikking van het kampioenschap zal opgemaakt worden
door de 2 beste resultaten (op de 3 mogelijke) qua afstand tijdens het seizoen van elk
voertuig, vertegenwoordigd door het starthnummer, op te tellen.

Het resultaat van de voertuigen die slechts aan één enkele manche tijdens het seizoen
hebben deelgenomen, wordt door de organisator in overweging genomen. Deze voertuigen
worden gerangschikt in volgorde van de prestatie na de voertuigen die 2 resultaten
behaalden tijdens het jaar.

Artikel 143 : In geval van ex-aequo, zal het onderscheid gemaakt worden door rekening te
houden met het aantal eerste plaatsen behaald in 2010. Indien er dan nog geen uitsluitsel
is, wordt rekening gehouden met het aantal tweede plaatsen. En zo verder tot er uitsluitsel
IS.

Artikel 144 : Elke ploeg mag meerdere wagens (startnummers) inschrijven, op voorwaarde
dat deze voertuigen aanvaard werden door de organisator bij de inschrijving en door de
technische controle voor de start.

Artikel 145 : De ploegen mogen het voertuig verder optimaliseren tijdens het seizoen.
Ingeval de ploeg slechts 1 voertuig laat starten bij elke organisatie, worden de behaalde
resultaten opgeteld.

Indien een ploeg meerdere voertuigen aan de start brengt, moet de ploegleider de
organisator op de hoogte brengen van de starthnummers van zijn voertuigen tijdens de
administratieve controle voor de wedstrijd.

Artikel 146 : De algemene rangschikking wordt begiftigd met coupes en prijzen voor elk
voertuig dat minstens aan 2 wedstrijden deelnam.

TIMING

1 januari 2010 : Publicatie van het reglement

27/28 maart 2010
3/4 juli 2010
9/10 oktober 2010

Zaterdag : Administratieve controle - Technische controle
Officiéle proefritten

Zondag : Technische controle (vervolg)
“Belgian Eco Marathon/Waals Gewest”
Officiéle bekendmaking van de resultaten
Prijsuitreiking
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2. TECHNISCH REGLEMENT

CONCEPT VAN HET VOERTUIG

Artikel 150: De wagens moeten 3 of 4 draagwielen hebben, die onder normale omstandigheden
allemaal permanent in contact met de weg zijn. Elke verandering van de aérodynamica van het
voertuig tijdens de prestatie is verboden.

Artikel 151: Aimetingen.  De maximum hoogte, gemeten aan de top van de 'cockpit' moet kleiner
zijn dan 1,25 maal de spoorbreedte van de wagen (= de afstand tussen de twee buitenste wielen van
de wagen). Deze zal tenminste 50 cm. en maximum 110 cm bedragen, met een wielbasis van
minimum 1 meter. Deze afmetingen hebben als bedoeling het voertuig stabieler te maken.

Artikel 152: Identificatie.  Om toegelaten te worden, dienen de voertuigen duidelijk de
deelnemersnummers en de logo 's te dragen, die geleverd worden door de organisator. De
afmetingen zijn als volgt: aan elke zijde en vooraan: het startnummer op een zelfklever van 20 x 20
cm.

De nummers en de logo's dienen dermate op het koerswerk te worden aangebracht, dat ze duidelijk
zichtbaar zijn op elke foto die in de pers verschijnt of die voor promotiedoeleinden wordt gebruikt.

Namen van oliemaatschappijen en tabaksproducenten zijn verboden. Al deze bepalingen zijn
onderhevig aan de homologatie van de technische commissarissen.

Artikel 153: Geluidsniveau. _ Het geluidsniveau tijdens het gebruik mag de 95 dBa niet
overschrijden; elke wagen die deze limiet overschrijdt zal gevraagd worden te stoppen om de nodige
veranderingen aan te brengen, teneinde deze grens niet meer te overschrijden.

Artikel 154: Bestuurdersplaats.  Onder alle omstandigheden moet de piloot tijdens het besturen
van zijn voertuig zo geplaatst zijn, dat zijn hoofd zich achter zijn voeten bevindt.

Op elk moment moet de piloot in staat zijn alleen uit de wagen te komen. De bestuurderspositie
moet dermate opgevat zijn, dat de veiligheidsdiensten gemakkelijk (en zonder gebruik van
technische hulpmiddelen en in ieder geval zonder het gebruik van gereedschap) de piloot moeten
kunnen bevrijden.

Indien de bestuurdersplaats bedekt is door een deel van het koetswerk, dan moet dit van binnen uit,
door de piloot alleen, opengemaakt kunnen worden. Het systeem voor het openen van buiten uit
moet met een rode pijl aangegeven worden om elke tussenkomst snel en onbelemmerd te laten
verlopen.

Bij elke poging zal de piloot, alleen en zonder hulp van derden, het koetswerk moeten openen. Als
hij dat niet kan, wordt de poging niet gevalideerd.

De aandacht van de deelnemers wordt gevestigd op het probleem van de warmte die het comfort
van de piloot in de wagen beinvloedt, wat meebrengt dat het noodzakelijk is de cockpit te ventileren
en van een zonnescherm te voorzien.

Artikel 155: Remmen. De wagen moet uitgerust zijn met tenminste twee remmen of remsystemen,
volledig onafhankelijk van elkaar, zodat, ingeval van een defect van één systeem, het tweede blijft
functioneren. Indien deze systemen maar op €én wiel werken, wordt aangeraden dat deze twee
systemen op verschillende wielen werken zonder het voertuig te destabiliseren.

De doeltreffendheid van het remsysteem zal getest worden tijdens de technische controle. Geplaatst
op een helling van 20 % en met de hoofdrem geblokkeerd, moet de wagen onbeweeglijk blijven
staan. De noodrem zal op dezelfde wijze getest worden.

Artikel 156: Besturing . Zowel voor - als achterwielen mogen wendbaar zijn. De organisatoren
vestigen echter de aandacht van de deelnemers op het feit dat wendbare achterwielen een
ongunstige invioed hebben op de stabiliteit van het voertuig.

Artikel 157: Koppeling. _ De voertuigen moeten voorzien zijn van een koppelingssysteem zodat zij
onbeweeglijk kunnen blijven staan op de startlijn zonder hulp van buitenaf. De wagen mag in geen
enkel geval voorbewogen worden door gebruik te maken van een andere energie dan die welke aan
het begin van elke manche werd gegeven.
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Artikel 158: Wielen.  De druk in de banden mag nooit hoger zijn dan het maximum toegelaten door
de bandenfabrikant en zoals aangeduid op de band. Indien deze informatie niet op de band
voorkomt, mag de druk niet hoger zijn dan 5 bar.

Er moet voor gezorgd worden dat de wielen aan de binnenzijde van het koetswerk voor de
bestuurder onbereikbaar zijn d.m.v. een vaste scheidingswand. De wielen mogen niet aangeraakt
worden tijdens het verloop van de wedstrijd en dit vanaf het ogenblik van het vertrek tot de
aankomstlijn wordt overschreden.

VOERTUIGEN MET THERMISCHE MOTOR

Artikel 160: Wijze van aandrijving . De aandrijving van het voertuig mag uitsluitend gebeuren
door een thermische motor, waarvan type en concept aan geen enkele beperking onderhevig zijn,
behalve dan dat ze dienen te werken conform de bepalingen van art. 180 van dit reglement.

Artikel 161: Opgespaarde elektrische energie  die tijdens de wedstrijd niet wordt vervangen door
tussenkomst van de motor, mag enkel gebruikt worden om het voertuig automatisch te straten,
voor het ontsteking- of injectiesysteem en voor de meet- en commando-instrumenten. Voor elke
andere aanwending dient de schriftelijke toelating aan de organisator gevraagd te worden. De
deelnemers moeten een schema van het elektrische circuit afleveren.

Artikel 162: Categorieén . Benzine, diesel LPG. De organisator zal in de ragschikking een
onderscheid maken tussen de motoren aangedreven door benzine (2 en 4 — takt), diesel en LPG.

Artikel 163: Starter . Een elektrische starter mag tijdens de koers enkel gebruikt worden op
voorwaarde dat hij enkel functioneert wanneer het ontstekingssysteem en het brandstof -
voedingssysteem normaal functioneren. Het gebruik van de starter mag nooit het voertuig
voortbewegen.

Artikel 164: Stopzetten van de motor. _ Elke voertuig dient uitgerust te zijn met een elektrisch
systeem waardoor de motor onmiddellijk kan stopgezet worden.

Artikel 165: Reservoir. _ Elk voertuig dient uitgerust te worden met een specifiek reservoir dat
uitgeleend wordt door de organisator. Dit reservoir zal voldoen aan de technische criteria zoals
beschreven in het addendum aan onderhavig reglement.

Artikel 166: Verbruikscontrolesysteem.

166.1. Elk voertuig dient verplicht uitgerust te zijn met een verbruikscontrolesysteem dat door de
organisator geleverd wordt. Dit systeem dat hierna beschreven wordt, moet verticaal ingebracht
worden in het brandstoftoevoersysteem na het brandstofreservoir en voér de motor.

166.2. Elke wagen moet uitgerust zijn met een elektrisch systeem dat de motor uitschakelt. In het
geval van de benzinemotoren (Otto), dient dit systeem te werken direct op de ontsteking, in het geval
van de dieselmotoren, dient het systeem onmiddellijk de werking van de motor te stoppen door de
toevoer van de brandstof naar de motor af te sluiten.

166.3. De controle kit die het verbruik meet zal door de organisator aan elk team beschikbaar
gesteld worden op het secretariaat voor het begin van de wedstrijd. De overhandiging zal gebeuren
mits een waarborg van 500 - in specién - te overhandigen op het administratief secretariaat.

Deze waarborg zal integraal terugbetaald worden aan elke ploeg op het ogenblik dat ze hun controle
kit terug bezorgen op het einde van het evenement.

Artikel 167 : Alleen de brandstoffen die tijdens de oefenritten en de wedstrijd door de organisator ter
beschikking van de deelnemers worden gesteld, zijn toegestaan. Het betreft de in de handel
verkrijgbare brandstoffen: loodvrije benzine (98 octaan) en diesel.

Geen enkel additief mag aan de brandstof worden toegevoegd. Alleen de kracht die vrij komt in de
motor door de verbranding van de brandstof met lucht, mag gebruikt worden voor de aandrijving,
met uitzondering van de natuurelementen zoals wind of de helling van de weg.
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Elke olie-injectie in de brandstofkamer is verboden. Enige uitzondering op de regel : de deelnemers
mogen een door de organisatoren ter beschikking gestelde tweetakt brandstof gebruiken die een
mengeling is van benzine en van 2 % of 4 % van een hoogwaardige synthetische olie. Deze
toevoeging wordt beschouwd als verbruikte brandstof.

De waterinjectie wordt onder dezelfde omstandigheden toegelaten.

Artikel 168: Aansluitschema van de brandstofsensor/ onderbrekingsmodule.

Te voorzien op het voertuiq :
- 4 bananenstekkers 4mm voor onderbrekingsmodule
- De brandstofsensor moet gemonteerd worden:
- zo verticaal mogelijk
- zo ver mogelijk van elektromagnetische storingen.
- 150mm voorzien voor het tussen voegen van de sensor in het brandstofcircuit
- Brandstofleidingen doorzichtig en verbuigbaar met diameter, 8mm of 6mm
- De aansluiting van de brandstofleiding wordt door middel van FESTO klemmen gemaakt.

Montageschema van de brandstofsensor.

motoronder-
breking- relais

Brandstof
sensor

oV

VOERTUIGEN OP ALTERNATIEVE ENERGIE

Artikel 170: Artikel 170 . Wijze van aandrijving. _ De wedstrijden in het kader van de “Belgian Eco
Marathon/Waals Gewest” staan open voor voertuigen aangedreven door een alternatieve
energiebron, niet afkomstig van oliederivaten.

Artikel 171 . De organisator zal voor de voertuigen een evaluatieprocédé qua energieverbruik
opstellen, teneinde de vergelijking tussen de voertuigen die deze alterntieve energie gebruiken,
mogelijk te maken.

VEILIGHEID VAN HET VOERTUIG

Artikel 180: De aandacht van de deelnemers wordt gevestigd op de noodzaak om zowel tijdens het
ontwerp van het voertuig, als tijdens het leveren van de prestaties, de nodige aandacht te besteden
aan de veiligheid, zowel die van de bestuurder, die van de deelnemers, als die van de toeschouwers.

Artikel 181: Veiligheidsbeugel.  De bestuurdersplaats dient uitgerust te zijn met een doeltreffende
veiligheidsbeugel, waarvan de transversale afmetingen groter moet zijn dan de transversale
afmetingen van de bestuurders die het voertuig zullen besturen. Langs beide zijden van de
bestuurdersruimte, dient een bescherming te worden aangebracht, die de bestuurder beschermt bij
zZijdelingse schokken.

Tijdens de technische controle zullen de commissarissen de stevigheid van de veiligheidsbeugel
testen door de beugel aan een druk van 70 kg te onderwerpen, waarbij geen enkele vervorming mag
optreden.
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Artikel 182: Veiligheidsgordel.  Het aanbrengen van een veiligheidsgordel met vier
hechtingspunten op de bestuurdersplaats, die de bestuurder in zijn zetel houdt, is verplicht. Deze
gordel dient stevig bevestigd te worden aan de onderbouw van het voertuig en moet uitgerust zijn
met een speciaal hiervoor voorziene sluiting.

Artikel 183: Zichtbaarheid.  De bestuurder moet een volledige zichtbaarheid naar voor hebben van
een cirkelboog van 180 graden, zowel links als rechts van de lengte - as van de auto. Deze
zichtbaarheid moet verkregen worden zonder optische hulpmiddelen zoals spiegels, prisma's,
periscopen,... te gebruiken. De wagen moet ook uitgerust zijn met twee spiegels die voor de nodige
zichtbaarheid naar achter zorgen.

Artikel 184: Mechanische isolatie.  Onbrandbare schotten moeten op doeltreffende wijze geplaatst
worden tussen het motorcompartiment, de cockpit en de elektronische installatie.

Artikel 185: Verluchting van het brandstoftoevoersy steem. Het brandstof - toevoersysteem van
de motor, van reservoir tot motor, dient zich te bevinden in een ruimte, volledig gescheiden van de
bestuurdersplaats. Ze dient degelijk geventileerd te worden met verse lucht afkomstig uit de open
lucht, die daarna uit het voertuig wordt uitgestoten.

Artikel 186: Brandblusser.  Elke wagen moet uitgerust zijn met een brandblusser in perfecte staat
van gebruik en die de bestuurder moet kunnen bedienen. Deze brandblusser met een minimum
capaciteit van 1 kg. moet een geldigheidscertificaat hebben met constructeurnummer, fabricage - en
vervaldatum. Hij moet zich binnen handbereik van de bestuurder bevinden.

De brandblusser moet op een stevige manier worden vastgehecht, binnen handbereik van de
bestuurder en gemakkelijk door hem kan gebruikt worden.

Artikel 187: Claxon. De wagen moet uitgerust zijn met een efficiénte claxon.

Artikel 188: Mechanische vereisten.  De deelnemers mogen niet uit het oog verliezen dat de wielen
van een rijwiel of een bromfiets in het algemeen niet gemaakt zijn om de aanzienlijke zijdelingse
krachten, waaraan de voertuigen bij bepaalde snelheden onderhevig zijn, te ondergaan.

De assen van de wielen zijn tevens van een afmeting die beter overeenkomt met een belasting
verdeeld over beide kanten dan aan één kant ; er dient op gelet te worden overbelasting en
vervorming van de wielen en hun as te vermijden.

Artikel 189: Aérodynamica. _ Elke verandering van het profiel van het voertuig en zijn
aérodynamische elementen is verboden tijdens de wedstrijd, door welke middelen dan ook.

SMEERMIDDELEN

Artikel 190: De enige smeermiddelen die gebruikt mogen worden zijn smeermiddelen die in Europa
in de handel verkrijgbaar zijn.

Thermische motoren
VOEDINGSSYSTEEM VOOR DE BRANDSTOF EN DE METINGEN

Artikel 200: De deelnemers moeten een beschrijving en een schema van het principe van het
brandstoftoevoersysteem, vanaf het reservoir tot aan de ingang van de motor, geven. Dit circuit moet
doorschijnend zijn en zo gemaakt dat het mogelijk is dit circuit geheel te ledigen en opnieuw te vullen
voor de wedstrijd.

De organisatoren behouden zich het recht voor, procedures op te stellen die het mogelijk maken het
gemeten volume te corrigeren in functie van de temperatuursschommelingen en het totale
brandstofvolume te meten in het voedingssysteem.

De aandacht van de deelnemers wordt gevestigd op het feit dat brandstof een viuchtig product is.
Het wordt hen dus aanbevolen elke temperatuursverhoging te vermijden, waardoor de vorming van
luchtbellen in het voedingssysteem zou kunnen optreden.

Daarentegen is de afkoeling van de brandstof onder de omgevingstemperatuur, niet toegelaten.
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Artikel 201: Geen enkele klep die de druk regelt in het brandstofsysteem - volgens welk principe dan
ook - is toegelaten met uitzondering van (verplicht doorschijnende) brandstoffilters en kraantjes om
het reservoir te isoleren.

Artikel 202 : Het brandstofreservoir moet zo aangebracht worden, dat het gedurende de wedstrijd
ten allen tijde van buiten uit zichtbaar is.

De reservoirs mogen onder druk gezet worden door gebruik te maken van een voorraad
samengedrukte lucht. Het systeem, uitgerust met een tot 5 bar geijkte veiligheidsklep, moet
doorschijnend zijn.

Deze onder druk zetting moet gebeuren op de startlijn met behulp van een handpomp. De druk mag
door de piloot tijdens de prestatie niet gewijzigd worden.

Het voedingssysteem moet onder atmosferische druk gezet kunnen worden wanneer men het
niveau van de brandstof meet. De wagens moeten met een manometer uitgerust zijn teneinde de
druk te controleren.

Artikel 203 : Voor het geheel van de leidingen van het brandstoftoevoersysteem mogen alleen
doorzichtige halfstijve slangen van het Rilsan - type gebruikt worden, die door de organisator
werden verzonden bij de bevestiging van de inschrijvingen. Deze regel geldt voor alle deelnemers,
ook voor hen die een reservoir onder druk gebruiken.

Deze leidingen mogen niet vervangen worden tussen de technische controle - die de wedstrijd
voorafgaat - en de bekendmaking van de resultaten zonder uitdrukkelijke toelating van de technische
commissarissen. Deze laatste behouden zich het recht voor om bepaalde elementen van het
voedingssysteem te merken. Deze merktekens moeten op de in de wagen gebruikte onderdelen
blijven tot bij het einde van de wedstrijd (bekendmaking van de eindrangschikking).

Het geheel van het voedingssysteem voor de brandstof moet ontoegankelijk zijn voor de piloot en
mag door hem of haar niet veranderd kunnen worden. Daarom moet het achter een wand zitten
waardoor enkel bedieningen lopen. Het geheel van het voedingssysteem moet zichtbaar en
gemakkelijk toegankelijk zijn voor de controle en de metingen.

ALGEMEENHEDEN

Artikel 210 : Alle gevallen die niet in onderhavig reglement voorzien zijn, worden door het
organisatiecomité beslecht. Door hun deelneming aan de wedstrijd aanvaarden de deelnemers de
termen van dit reglement, alsook de beslissingen van het organisatiecomiteé.

3. Contact

Secretariaat Belgian Eco Marathon/Waals Gewest 201 0

c/o Retrorganisation vzw
rue Dessus 18
B 1370 Lathuy (Belgié)
Tel.: + 32 (0) 10.81.3210
Fax:+ 32 (0) 10.81.3188
Mobile: + 32 (0) 475.44.459
E-mail : belgian.eco.marathon@skynet.be
Web: www.belgian-eco-marathon.org
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4. Luchtfoto van de omloop

PLAN VAN DE OMLOOP
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Losmaken en volledig ingevuld in tweevoud en samen met de
nodige stukken op te sturen naar :

Secretariaat van de
Belgian Eco Marathon 2010
c/o RETRORGANISATION
rue Dessus 18
B 1370 — Lathuy (Belgié)
belgian.eco.marathon@skynet.be

Verplicht bij te voegen :

- Schema van het brandstofsysteem
- Basisschema van het elektrisch circuit

- Toelating van de ouders of voogd voor minderjarig e piloten (cf. art. 40)
- Schoolattest

Voorbehouden aan het secretariaat van de Belgian Ec 0 Marathon :
Naam van de ploeg:
Naam van de instelling:

Inschrijvingsnummer :
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Belgian Eco Marathon 2010/Waals Gewest 2010

Vraag om deelneming — pagina 1

Ploeg

Naam:
Posthummer:

Contact

Naam en voornaam: .
Adres: .

Postnummer en plaats / Land.:.

Telefoon: .

Onderwijsinstelling

Naam.: .

Straat, nr. . . .

Posthummer. . . . .

Ploegleider :
Naam: .
Straat, nr. :

Tel : .

Nr. identiteitskaart: .
Eventueel E-mail adres: .

Piloten :
Naam:
Voornaam:
Straat, nr.
Postnummer/
Plaats/land :

Geboortedatum:

Nr. identiteitskaart:

Wagen :

Naam van het voertuig:

Merk van de motor: .
Categorie: O prototype
Brandstof : O benzine 2 takt

(INVULLEN IN HOOFDLETTERS AU.B \)

Plaats/ Land:

Faxo . o0 . 0 0 . . .. Lemalil.
Plaats:. . . . . . . . . Land:.
.Voornaam:
. Postnummer: . . . Plaats/Land: .
Fax .
. Geboortedatum: .
Titularis Reservepiloot
Cilinderinhoud: . . . . cm?3
O replica
O benzine 4 takt O diesel Oandere. .....ceevvvivinrnennns

Hierbij verklaar ik, dat ik wens deel te nemen aan  de Belgian Eco Marathon/Waals Gewest 2010 -
wedstrijd 0p .....coevieeeenen. 2010. Ik heb ken nis genomen van het reglement, waarvan ik alle bepa  lingen
aanvaard, alsook de absolute autoriteit van hetorg  anisatiecomité.

Datum:

Handtekening ploegleider: .
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Belgian Eco Marathon/Waals Gewest 2010
Vraag om deelneming — pagina 2
Afstand van verhaal
Retrorganisation

Ik, ondergetekende, verklaar uit eigen beweging deel te nemen aan de hiervoor
beschreven organisatie en verklaar hierbij afstand te doen voor mijzelf, mijn
rechthebbenden, mijn erfgenamen, mijn nabestaanden (ouders, samenwonenden,
kinderen) en onze verzekeraars, van alle rechtsmiddelen inzake:
. de eigenaar(s) of uitbater(s) van het circuit;
. de organisatoren van de manifestatie;
. de andere deelnemers en andere gebruikers van het circuit;
. de deelnemers en de eigenaars (of gebruikers) van de deelnemende voertuigen ;
. de vrijwillige helpers en zij die in opdracht van personen of organisaties een opdracht
vervullen, zoals beschreven onder de punten 1, 2,3 en 4
6. de verzekeraars van de personen of organisaties beschreven onder de punten
1,2,3,4en5;
met betrekking tot welke schade dan ook, die ik zou veroorzaken, aanbrengen of
ondergaan ter gelegenheid van de wedstrijd (inbegrepen ter gelegenheid van de
oefeningen).

abhwNPE

In geval van overlijden, omvat deze afstand van verhaal tevens de verbintenis van sterk
making voor mijn rechthebbenden, erfgenamen, nabestaanden en verzekeraars.

Ik verklaar tevens kennis te hebben genomen van de reglementen inzake de wedstrijd en
verbind mij ertoe deze na te leven zonder enige voorbehoud.
Piloot.
Naam & voornaam : .
Handtekening (voorafgegaan door de met de hand geschreven vermelding 'Gelezen en
goedgekeurd)

Datum: .

Reservepiloot

Naam & voornaam : .

Handtekening (voorafgegaan door de met de hand geschreven vermelding 'Gelezen en
goedgekeurd')
Datum : .

Voor minderjarige piloten

Ik, ondergetekende, (Naam). . . . . . . . . . . .(Voornaam).

ouderofvoogdvan . . . . . . . . . . L L Lo
verklaar kennis te hebben genomen van het Belgian Eco Marathon/Waals Gewest
reglement; ik geef hem / haar toestemming deel te nemen aan de wedstrijd.
Datum: . . . . . . . . . . . Handtekening: .

Legalisatie : .
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Naam van de ploeg: .

Naam van de onderwijsinstelling: .

MOTOR :

Type : O 2 taktbenzine O 4 taktbenzine O diesel
Categorie: O prototype O replica

Cilinderinhoud (cm 3) L cm?®

Indien de motor afgeleid werd van een seriemotor:
Merk:. . ..
Type (chassisnummer): .

Eerste gebruik van de motor: .

Voeding : O carburator O directe inspuiting O indirecte inspuiting

Ontsteking : O door onderbreker O elektronisch O cartografisch

Aantal bougies:
Verdeling :  Aantal kleppen:
Type bediening:
Koeling : O water O lucht O olie

Smering :
O vochtige carter O droge carter O mengsel 2% O mengsel 4%

Start : O manueel O elektrisch O pneumatisch
Batterij : Oja O nee
Zoja: capaciteit:. . . . . . Ah

Bijzondere eigenschappen
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OVERBRENGING :

Koppeling :

Toerenregelaar :

Overbrenging :

Bijzonderheden :

ONDERSTEL :

Type:

O manueel

O ja O nee

indien ja, aantal verhoudingen :

Gebruikt materiaal : .

Aantal wielen :
Banden:
Remmen:
Besturing :
Bijzonderheden :

KOETSWERK :

Type:

O ketting O drijfriem
O buizen O platform
03 04

type .

O remschoen O tamboer

O kabel O stang

O open O gesloten

Gebruikt materiaal : .

Afmetingen :

hoogte (in cm):

O centrifugaal

O andere: .

O as

O zelfdragend

O schijfremmen

O hydraulisch

spoor breedte van de uiterste wielen (in cm) :

verhouding hoogte / spoorbreedte (in cm) :

wielbasis (cm) :

Gewicht van het gebruiksklare voertuig (zonder bestuurder) in kg :
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ALGEMENE INFORMATIE :
Heeft de ploeg reeds deelgenomen aan een Belgische zuinigheidswedstrijd?

O ja O neen
Zo ja, wanneer en aan welke

Heeft het voertuig reeds deelgenomen aan een niet — Belgische zuinigheidswedstrijd?

O ja O neen
Zo ja, wanneer en aan welke?

Raming van de kostprijs van het voertuig:

SCHEMA VAN HET BRANDSTOFTOEVOER SYSTEEM : (bij te voegen).

BASISSCHEMA VAN HET ELEKTRISCH CIRCUIT : (bij te voegen).

Andere bijzonderheden:

Gelieve die punten aan te halen die u belangrijk vindt en die nog niet aan bod kwamen
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